Temporér-autofreie Verkehrsfldchen
kénnten die Lebensqualitét in Krefeld
erhdhen. Bild: Paris Plage, autofreie
UferstraBe an der Seine.

ummer Street

New York macht es, Paris macht es auch, Bogota macht es Uberall und KéIn macht es auf den
Ringen: die Stadte schenken ihren Burgern StraBen ohne Autos. Zeitlich begrenzt und mit geringen
Investitionskosten wird damit viel Lebensqualitat geschaffen, frei nach dem Motto: sonntags gehort

die StraBe ihren Menschen voN CHRISTIAN KRAUS

n den Metropolen der Welt ist es schon lingst
zum stidtischen Alltag geworden: ,Man sperrt
eine viel befahrene Strafle einige Stunden fiir
den Verkehr und plstzlich erschliefit sich eine
neue Welt voll von iiberraschenden Qualititen.*
So kénnte auch in Krefeld eine prominente Verkehrs-
achse der Stadt in den Sommermonaten zum attrakti-
ven Boulevard fiir Roller, Radler und Flaneure werden.
Dort, wo an Wochentagen normalerweise Kolonnen
von Autos und Kleintransporter fahren, wo Busse und
Bahnen die Fahrbahnen besetzen, iiberldsst die Stadt
ihren Biirgern nun jeden Sonntag die gesamte Strafie,
um zu tun, was einem beliebt: mitten auf der Strafle
Rad fahren, spielen, Musik horen oder nur Verweilen.
Dafiir miissen Autos, Busse und Bahnen in dieser Zeit
drauf8en bleiben. Entschleunigung ist gefragt. Ruhiger,
ohne Gefahren und Abgase, mit Raum und Zeit erle-
ben die Biirger ganz neue Qualititen ihrer Stadt.
Vor Beginn des Projektes ,Krefelder Sommerallee®
werden alle notwendigen Fachbereiche der Stadt, sowie
die Polizei, die Betreiber der 6ffentlichen Verkehrsmit-
tel und die betroffenen Anlieger an einem runden Tisch
zusammengebracht. Abstimmung ist gefragt, um den
unterschiedlichen Anforderungen und den technischen

Schwierigkeiten bei der Umsetzung gerecht werden
zu konnen. Eine eigens dafiir gegriindete Koordina-
tionsgruppe entwickelt dazu ein fiir alle Beteiligten
tragfihiges Konzept zur temporiren Straflensperrung
im Krefelder Stadtgebiet.

Neben einer professionellen Offentlichkeitsarbeit mit
dem Ziel, eine breite Akzeptanz in der Bevélkerung
zu erreichen, besteht die wichtigste Aufgabe der
Koordinationsstelle in der Umsetzung des Projektes
unter Beriicksichtigung der vielen unterschiedlichen
Bediirfnisse der direkt betroffenen Anlieger. Alle sollen
von der ,Sommerallee” profitieren: die Anlieger wie die
Besucher, Wohnquartiere wie die Innenstadt, die Kinder
wie die Senioren. Denn sie erhalten den Straflenraum.
Die Entscheidungsfindung, welche Straflen fiir eine
Sperrung in Frage kommen, muss dabei méglichst
offen gefiihrt werden. Schliefflich legt man bei der Aus-
wahl folgende Kriterien zu Grunde: Die Strafe soll
eine gewisse Prominenz und Aufenthaltsqualitit besit-
zen, sie soll im Stadtgrundriss eine riumliche Nihe
zu moglichst vielen Nachbarschaften/Quartieren haben
und mit der Innenstadt verbunden sein, um viele Men-
schen anzusprechen. Zudem wiinscht man sich die
Nihe zu vorhandenen Plitzen, Parks und o6ffentlichen
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Einrichtungen, um ggf. begleitende Zusatzveranstaltun-
gen anbieten zu konnen. Schlieflich muss ein gewisses
Angebot an (Auflen-)Gastronomie vorhanden sein.
Auch musst festgelegt werden, in welchem zeitlichen
Rahmen die temporire Sperrung erfolgt. Da hier
zunichst keine Erfahrungswerte vorliegen, kénnte man
an vier Sonntagen in den Sommermonaten einen ersten
Testlauf durchzufithren. Die Menschen werden Rad
fahren, Vereine Rollhockey spielen, vielleicht wird ein
Basketballtunier veranstaltet, der benachbarte Fitness-
club richtet einen ,Muscle Beach“ ein und eine Tanz-
schule bietet Schnupperkurse open air an. Bierbinke
werden auf die Strafle geschoben, Spanferkel gegrillt
und Schulklassen bemalen die Fahrbahn.

Nach jeder Sperrung wird sich das Koordinationsteam
tiber die Erfahrungen beraten und wenn nétig, schnell
Verinderungen umsetzten und Rahmenbedingungen
neu anpassen, um die Nachhaltigkeit des Projektes zu
erhéhen.

Zeitlich flexibel, inhaltlich offen und mit relativ gerin-
gem Kostenaufwand verbunden kann ,Sommerallee®
damit zu einem festen Bestandteil des offentlichen
Raumes in Krefeld werden und leistet im sensiblen
Geflige des stidtischen Grundrisses einen attraktiven
Beitrag zur gerechten Verteilung des knappen Gutes
LStraflenraum®.

Urbanitat bedeutet, dass viele Menschen auf
begrenztem offentlichem Raum unterschiedlich-
sten Aktivitdten nachgehen kénnen.

as  Stralennetz als  dynamischer

offentlicher Raum ist stark von Nut-

zungskonflikten geprigt. Diese ent-

stehen vor allem dort, wo die begrenz-

te Erschliefungsfliche sowohl vom
fliefenden Individualverkehr, von 6ffentlichen Bahnen
und Bussen, von geparkten Autos, Radfahrern, Ska-
tern und Rollbrettfahrern, von Fuflgingern und von
Flaneuren beansprucht wird, die jeweils unterschiedli-
che Flichenbediirfnisse besitzen und sich mit zum Teil
erheblichen Geschwindigkeitsunterschieden bewegen.
Die Moderne reagierte auf diese Vervielfiltigung der
Fortbewegungsmoglichkeiten mit dem Konzept der
baulichen Funktionstrennung. Jeder Verkehrsbereich
erhilt seinen eigenen, geschiitzten Lebensraum. Der
Autofahrer nutzt eine Fahrbahn und den Stellplatz
fiir sein Auto, der OPNV eine separate Bus- oder
Bahnrasse, der Fuflginger den Gehweg, spiter eine
ganze Fuflgingerzone und der Radfahrer, wenn noch
Raum iibrig blieb, einen Radweg. Nach jahrzehntelanger
Erfahrung kénnen wir heute feststellen, dass dieses Kon-
zeptauf Grund des tiberproportional ansteigenden KFZ-
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Die StraBe wird zum Strand ... (Paris 2008)
Aufkommens unweigerlich an seine Grenzen stoflen
muss. Aus der einzelnen Fahrbahn wurden mehrspurige
Schnellstralen, durch aufgestinderte Hochstraffen und
Tunnelanlagen erginzt, die einen reibungslosen Ver-
kehrsfluss sicherstellen sollen und zu den kostspielig-
sten Bauwerken tiberhaupt zihlen.

Das grofite Konfliktpotential auf unseren inner-
stadtischen Straflen besteht in den unterschiedlichen
Geschwindigkeiten, mit denen sich die Teilnehmer
fortbewegen. Und auch dabei nimmt der KFZ-Ver-
kehr eine einsame Spitzenposition ein, da sich ein Auto
in der Regel 10 bis 12 mal schneller bewegt, als ein
Fuflgiinger und immerhin noch 4 mal so schnell wie ein
Fahrradfahrer oder ein Skater.

Hinzu kommt der spezifische Flichenverbrauch, der
beim Auto sogar 20 mal grofler ist als bei einem
Fullginger. Da die Stralle aber einen begrenzten
Raum darstellt, der nicht ohne weiteres ausgedehnt
werden kann, erfolgt die Verteilung der Flichen
zwangsliufig zu Gunsten des KFZ-Nutzers. Ein
Ungleichgewicht, das noch eklatanter erscheint, wenn
man den Qualititsverlust des offentlichen Raumes
beriicksichtigt, den das Autofahren in dicht bebauten
und genutzten Gebieten mit sich bringt. Alle Stidte
leiden unter der erheblichen Schadstoffbelastung und
dem gesundheitsschidlichen Lirmpegel des motorisier-
ten Individualverkehrs. Die Aufenthaltsqualitit sinkt
gegen Null.
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Wie kann es gelingen, unter diesen schwierigen Voraus-
setzungen urbane Qualititen in den Stidten zu erzeu-
gen. Und was heif3t iiberhaupt urbane Qualitit?
Urbanitit bedeutet, dass viele Menschen auf begrenz-
tem offentlichen Raum unterschiedlichsten Aktivititen
nachgehen kénnen. Ein ideales Beispiel ist der
innerstidtische Platz, der morgens als Markeplatz dient,
mittags von Gastronomen bewirtschaftet und nachmit-
tags von Kunden der Einzelhandelsgeschiften frequen-
tiert wird, der abends schlieSlich durch ein Kultur- und
Kneipenangebot zur offentlichen Biihne avanciert.
Das Bespielen eines solchen Platzes mit unter-
schiedlichen Programmen gelingt umso besser, je
zuriickhaltender die ,M&blierung“ der Fliche mit platz-
gestaltenden Elementen ausfillt. Dafiir muss das grofite
Augenmerk aus die Oberflichen des Belags fallen, die
der den unterschiedlichen Nutzungen gerecht werden
muss. Zudem braucht es ein professionelles Zeitma-
nagement, das in Abstimmung mit allen Beteiligten
die Nutzungszeitriume festlegt und entsprechende
Maf3nahmen fiir temporire Umbauten koordiniert.

Wenn der &ffentliche Raum multifunktional sein
soll, darf eine Nutzung die andere nicht
ausschlieBen

Die Qualitit dieses Platzes als punktueller urbaner
Raum kann teilweise auf die Strafle als lineare Struktur
tibertragen werden. Dann reden wir von einem Boule-
vard, einer Flaniermeile oder einem Corso. Die Qualitit
der Nutzung verindert sich leicht zugunsten von Bewe-
gung und ErschlieSung. Der Raum wird ,,dynamisiert®,
ohne jedoch seine Eigenschaft als Aufenthaltsfliche zu
verlieren. Auch hier miissen die notwendigen Einbau-
ten sorgfiltig ausgewihlt und platziert werden (less is
more), dem Belag kommt eine noch groflere Bedeu-
tung zu, um die Begeh- und Befahrbarkeit fiir unter-
schiedlichste Nutzungen sicherstellen zu kénnen und
schliefSlich muss ein Zeitmanagement schwer zu verein-
barende Nutzungen zeitlich organisieren, ohne sie per
se durch Verbote zu untersagen.

Ohne Zweifel erzeugen die oben beschriebenen
Mafinahmen eine hohe urbane Qualitit, die die Stidte
attraktiver werden lassen. Jedoch kénnen auch mit dem
Instrument des Zeitmanagements alleine offentliche
Verkehrsriume ohne weitreichende Investitionen in bau-
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... und die Fahrbahn zur Liegees (New York 2007)

liche Verinderungen attraktiver werden. Bekanntes Bei-
spiel ist die temporiren Sperrung von Strafenziigen fiir
Wochenmiirkte, die allseits grofle Akzeptanz erfahren.
Sonderveranstaltungen, wie Quartiertsfeste, Umziige,
Radrennen, Marathonliufe etc. sind ebenfalls Bestand-
teil einer lebendigen Stadtkultur. Auf Grund ihres
Eventcharakters spielen sie jedoch keine einheitliche
Rolle in der Beantwortung der Frage, wie nachhaltig die
Lebensqualitit in der Stadt verbessert werden kann.
Da der motorisierte Individualverkehr eine nachhaltige
Belastung fiir die Lebensqualitit in der Stadt darstellt,
jedoch gleichzeitig ein unabdingbarer Bestandteil der
stidtischen Erschliefung geworden ist, miissen neben
den iiblichen verkehrsberuhigenden Mafinahmen, die
beachtliche finanzielle der Kommune binden, neue
Wege beschritten werden, um den 6ffentlichen
Straflenraum fiir alle attraktiver zu gestalten.

Man sperrt eine StraBe furden motorisierten Ver-
kehr und eine neue Welt erschlieBt sich

Die in regelmif8igem Turnus erfolgende Sperrung ein-
zelner Straflenziige fiir den Verkehr kann hier eine
Mafdnahme sein, um den Bewohnern die Strafle nicht
nur als notwendige Verkehrsachse mit allen negativen
Begleiterscheinungen, sondern auch als einen attrakti-
ven 6ffentlichen Raum zuginglich zu machen.
Temporir-autofreie Verkehrsflichen erhéhen somit die
Lebensqualitit in der Stadt. Man sperrt eine Strafle
fir den motorisierten Verkehr und eine neue Welt
erschlieft sich fiir den Biirger. Ruhiger, ohne Gefahren
und Abgase, mit Raum und Zeit erleben die Menschen
neue Qualititen ihrer Stadt. Der Straflenraum - heute
fast ausschliefilich als ErschlieSungsader und Abstellbe-
reich fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV)
genutzt - wird dabei wieder zum vielseitig nutzbaren
offentlichen Raum fiir alle.

Summer Street | 3



Die StraBe wird durch eine tere Sperrung zum &ffentlichen Raumn fir alle (New York 2007) o

Um eine Mafinahme wie die beschriebenen Summer
Streets in Krefeld erfolgreich durchfiihren zu kénnen,
sollten folgende Punkte besondere Beachtung finden:

Kommunikation:

Alle Betroffenen/Akteure wie Anwohner, stidtische
Fachbereiche Planung, offentliche Ordnung, Griin-
fliche, SWK, Verkehrspolizei etc. miissen durch Parti-
zipation von Anfang an in die Planung eingebunden
werden

Zeitmanagement:

Eine Koordinationsstelle muss die unterschiedlichen
Belange/Einwinde/Bediirfnisse untereinander abstim-
men und einen Konsens herstellen, wann, wie oft und
wo die Sperrungen erfolgen sollen

Akzeptanz:

Die Mafinahmen miissen professionell in die
Offentlichkeit kommuniziert werden (Slogan: Summer
Streets -NYC, Paris Plage), um entsprechende Akzep-

tanz zu crzeugen

Revision:

Da alle Beteiligte planerisches Neuland betreten, ist
es notwendig, die Erfahrungen aus den Mafinahmen
immer wieder zur Nachbesserung zu nutzen.

Wie die Erfahrungen aus anderen Stidten zeigen, ent-
wickelt sich dabei in der Regel ein duflerst nach-
haltiges Konzept der temporiren Umnutzung von
Stralenriumen, das auf eine breite Akzeptanz in der
Bevélkerung st6f8t und die Lebensqualitit merklich ver-
bessert.

Christian Kraus

Dipl.-Ing., Architekt b.u.g.
Krefeld, November 2009
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